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Straßenbahn in Toronto über eine weitere spe-
zielle Gegebenheit: Toronto verwendet keine 
Rillenschienen im klassischen Sinn, sondern 
in den Asphalt eingebettete Vignol-Schienen. 
Die „Rille“ ist als eingefräste Längsfurche im As-
phalt ausgeführt. Trotzdem weist diese spezi-
elle Gleisform die allgemeinen Charakteristika 
eines Rillenschienengleises auf, wodurch die 
oben angeführten Anpassungen an der Fräse 
notwendig sind.
Die Schienenfrästechnologie von Linsinger 
stellt eine optimale Lösung für die Schienen-
bearbeitung im innerstädtischen Bereich dar. 
Die Fähigkeit, Fehler komplett zu entfernen, 

gleichzeitig das Profil komplett wiederher-
zustellen, eine Minimierung der Feuergefahr, 
die Vermeidung von Umweltverschmutzung 
sowie die hohe Oberflächenqualität sind klare 
Argumente für diese innovative Technologie. 
Und der Einsatz auf vier verschiedenen Konti-
nenten – und das nicht nur im städtischen Be-
reich – bestätigt diese Aussage eindeutig. � 
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